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Задачи повышения эффективности взаимодействия участников
дорожного движения и ТСОДД (элементов ИТС) с точки зрения БДД

Повышение привлечения внимания водителей
к ТСОДД и элементам ИТС

Уровни взаимодействия УДД и ТСОДД (ИТС)

Процессы взаимодействия УДД и ТСОДД (ИТС)

Снижение отвлечения внимания водителей
от дорожной обстановки

При времени экспозиции дорожного знака 1 с

водитель не контролирует:

• 17 метров дороги при скорости 60 км/ч;

• 25 метров дороги при скорости 90 км/ч;

• 36 метров дороги при скорости 130 км/ч.

При установке ДИТ или РК водитель не

контролирует:

• 119 метров дороги при скорости 60 км/ч;

• 175 метров дороги при скорости 90 км/ч;

• 252 метров дороги при скорости 130 км/ч.
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Исследовательский комплекс по ИТС – ПФМ-МАДИ-1

Видеосъемка
УДС

Видеосъемка
УДС

Построение
цифрой модели
УДС с помощью
графопостроителя
(классы
проектирования
УДС),
моделирование
движения на УДС

Построение
цифрой модели
УДС с помощью
графопостроителя
(классы
проектирования
УДС),
моделирование
движения на УДС

:Обработка данных
- обработка цифровых данных на сервере;

на полигонеотработка технических решений-

:Обработка данных
- обработка цифровых данных на сервере;

на полигонеотработка технических решений-

Микро- и макро-
моделирование
объекта
проектирования
ИТС

Микро- и макро-
моделирование
объекта
проектирования
ИТС

Межбортовое
взаимодействие
Межбортовое
взаимодействие

Психо-физиологический
анализ поведения водителей
Психо-физиологический
анализ поведения водителей

Оперативное
управление
цифровым

графом УДС

Оперативное
управление
цифровым

графом УДС
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Исследовательский комплекс по ИТС – ПФМ-МАДИ-1



Замечаемость динамических информационных табло,
установленного на П-образной опоре

Взаимодействие водителей с динамическим информационным табло

Взаимодействие водителей с ДИТ при применении
дополнительных средств привлечения внимания водителей
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Максимально разрешенная
скорость движения, км/ч

Минимальная высота шрифта (высота прописной буквы), мм

Категория
Н П

До 60 160 200
От 60 до 80 200 360
От 80 до 100 240 300
От 100 до 120 280 360
От 120 до 140 320 400

Пр им ечан и е — Категория Н соответствует неполному заполнению экрана

сообщения, категория П — полному заполнению экрана сообщения.

Разработка методической основы для следующих национальных стандартов:

- ГОСТ Р 56350-2015 Интеллектуальные транспортные системы . Косвенное управление

транспортными потоками. Требования к динамическим информационным табло.

- ГОСТ Р 56351-2015 Интеллектуальные транспортные системы . Косвенное управление

транспортными потоками. Требования к технологии информирования участников

дорожного движения посредством динамических информационных табло.

- и др.

Результаты оценки замечаемости ДИТ
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Исследования влияния установки рекламных конструкций в городе
на замечаемость ТСОДД
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Целью работы является определение влияния рекламных конструкций на расстояние

первичного распознавания технических средств организации дорожного движения, в зависимости от

мест их установки.

Одной из причин ослабления

контроля дорожной обстановки является

отвлечение внимания водителя на

рекламные конструкции, установленные в

непосредственной близости от

автомобильных дорог. Что может являться

причиной возникновения ДТП.

Проблема

Цель исследования



Определение мест установки рекламных конструкций
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Для проведения экспериментов

сформирован треугольник видимости «транспорт

– дорожный знак», длины сторон которого

рассчитаны по методике, предоставленной

«Центром Промышленной Экспертизы».

БДД = 2 + 254 ± + 5, м



─ 8 ─

 усредненные значения психотипов водителей;

 одно транспортное средство;

 усредненные требования к участку УДС:

• город;

• средняя плотность застройки;

• удаленное расположение домов относительно

проезжей части;

 низкая плотность пешеходного движения;

 дневное время суток;

 ясная солнечная погода, сухой асфальт;

 низкая интенсивность движения (коэффициент

загрузки не более 0,3);

 один типоразмер ТСОДД;

 один тип конструкции средства наружной рекламы;

 один вид рекламы.

Экспериментальные исследования выполнены с учетом следующих
допущений

Начальные условия выполнения эксперимента

Пример рекламной конструкции,

используемой в эксперименте



Пример маршрута движения
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Для проведения экспериментальных

исследований выбраны следующие ТСОДД:

 знак 2.4 "Уступите дорогу";

 трехсекционный светофор типа Т1.

Маршрут движения определяется из условий

необходимости движения испытуемого по участкам

проведения экспериментов во время Активной фазы (АФ)

эксперимента.

Маршрут движения участников

эксперимента на фоне улично-

дорожной сети виртуального города

Определено, что из расчета среднего tАФ = 4,5 мин

испытуемый успевает пройти 2 круга выделенного маршрута

движения, что является достаточным для получения

достоверных данных от одного испытуемого при заданных

условиях эксперимента.



Результаты исследования влияния установки рекламных
конструкций на ТСОДД
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Средние значения расстояний первичного распознавания ТСОДД в зависимости от места

установки рекламной конструкции

Расстояние первичного распознавания ТСОДД, м

Положение рекламной
конструкции

Без рекламной
конструкции

Установка рекламной
конструкции вне

треугольника
видимости «транспорт –

дорожный знак»

Установка рекламной
конструкции в пределах

треугольника
видимости «транспорт –

дорожный знак»

Знак 2.4 «Уступите
дорогу» 135 90-120 50-70

Светофорный объект 180 160-220 60-120



Изменение расстояния первичного распознавания ТСОДД при установке РК относительно
первоначальных условий, %
малая плотность ТП высокая плотность ТП

сухо дождь сухо дождь

Средние значения для
всех ТСОДД 0,0% -1,6% -8,8% -9,4%

Средние значения для
знаков дорожного
движения

0,0% -8,7% -13,5% -19,9%

Средние значения для
светофоров 0,0% 4,5% -4,7% -0,6%

Средние значения изменения расстояний первичного распознавания ТСОДД при различных

погодных условиях и плотности потока при наличии РК относительно первоначальных условий

(сухая ясная погода, малая плотность потока)
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Результаты исследования влияния установки рекламных
конструкций на ТСОДД



СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ !


